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WASSERSTRASSEN | HAFEN

Kiistenkanal: Warten auf den Ausbau

Urspriinglich zur Entwisserung der Moore im Emsland und in Ostfriesland angelegt,
ist der Kiistenkanal heute eine wichtige Wasserstrafle im Nordwesten und ein wichtiger
Zubringer eines im Aufschwung befindlichen Binnenhafens. Von Hermann Garrelmann

Scil vier Jahren ist Arno Djuren Ge-
schaftsfithrer des C-Ports am Kisten-
kanal. Am Kustenkanal gelegen, »wi-
schen den Hifen in Dirpen und Olden-
burg, steht der Begriff »C-Ports nicht nur
fiir den Hafen, sondern auch fir ein aus-
gedehntes, angeschlossenes Gewerbege-
biet. Was hier im vermeintlichen Nir-
gendwo klein begann, steht heute im Zei-
chen von Expansion.

Ein Grund fur die hoffnungsvollen
Perspektiven am Kistenkanal sind die
Pline fiir den Ausbau dieser Wasser-
straffe. Neben der Verlingerung der
Schleuse in Dérpen auf 113 m Linge und
dem Ausbau der Schleuse Oldenburg fiir
Groimotorgiterschiffe, steht der Aushau
und die Ertiichtigung des 70 ki langen
Kanales im  Bundesverkehrswegeplan,
Mit 255 Mio. € an Investitionen be-
messen geht es hier um ein wichtiges
Vorhaben mit Bedeutung tiber die Re-
gion hinaus.

Erste sichtbare Zeichen for die Mig-
lichkeit, den Kiistenkanal mit Schilfen bis
i 110m Lange und 1140 Breite, so-
genannien Grolimotorghterschiffen

Nicht nur die Beschilderung, auch der Kanal bravcht eine Auffrschung

(GMS) befahren zu kinnen, wird es an
der Schleuse Dirpen geben, Bereits 2023
soll die Schleuse durch einen vorgezo-
genen Umbau nutzbar sein. Holger Giest,
stellvertretender Amisleiter des Wasser-
stralen- und Schifffahrisamies (WSA)
Ems-Nordsee und  Fachbereichsleiter
Wasserstrallen in Emden und Meppen
geht einer Mitteilung des C-Ports zufolge
von Baubeginn in 2022 aus.

Erwa 4 Mio, € werden an der Schlease
investiert, Das bisherige westliche Hoch-
wasserschutztor  wird umgebaut, die
Elektronik erneuert. D bereits das Ems-
sperrwerk in Gandersum  Hochwasser
abhalt, ist das bisherige Tor entbehirlich,
Dadurch wird die nutzbare Schleusen-
linge auf 113 m Linge erhoht, ohne die
Schleuse nen bauen 2o milssen. Bisher ist
der Kiistenkanal iiber seine gesamte Lin-
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Wartet auf den Ausbau: Der Kiistenkanal zwischen Dorpen und Oldenburg

ge fiir etwas kleinere Schiffe — bis 100 m
Lange bei 9,65 m Breite — durchgingig
befahrbar.

Allerdings konnen die GMS nur im
Richtungsverkehr bis zum C-Port fahren.
Denn in einem Teilabschnitt zwischen
Hundsmiihlen und Oldenburg muss der
Kanal noch verbreitert werden, auch die
Schleuse in Oldenburg steht zur Er-
neuerung an. Um den Richtungsverkehr
zu gewihrleisten, ist im Bereich des
C-Port eine Hafenerweiterung notwen-
dig, die den Schiffen Platz zum Wenden
einrdaumt.

Fir die Erweiterung des Hafens ein-
schlieSlich einer um 250 m verldngerten
Kaje laufen bereits die Vorbereitungen.
Ein erster Forderbescheid liegt vor. Wann
allerdings die Durchgingigkeit fir das
GMS auf dem Kiistenkanal gegeben ist,
dafiir mag Holger Giest kein Datum nen-
nen. »Da stehen noch einige Fragezei-
chen dahinter, so der Fachbereichsleiter.

Formale Hiirden sind es nicht, die sich
stellen, eher praktische. Die bereits ge-
nehmigten Planstellen konnten noch
nicht komplett besetzt werden. »Wir ste-
hen, wie fast alle Behorden, vor der He-
rausforderung, geeignete Ingenieure zu
finden, sagt Giest.

Ahnlich sieht es Johannes Paf} vom
Wasserstraflenneubauamt in  Datteln.
Das WNA ist fiir die Baumafinahmen der
Strecke zustindig. Dabei geht es vor al-
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lem darum, Boschungen durch Spund-
winde zu ersetzen, damit der Kanal die
erforderliche Breite bekommt. Ob und
wie viele Briicken diesem erforderlichen
Querschnitt im Wege stehen, kann Paf}
derzeit nicht sagen. Wenn neu gebaut
werdenmiisse, werde man nattirlich auch
die angestrebte lichte Hohe fiir eine Drei-
lagigkeit im Containerverkehr beriick-
sichtigen, verspricht er. Was den Zeitplan
fur betrifft, hat Pafl einen ent-
scheidenden Eckpunkt: Mit dem Beginn
von Bauarbeiten rechnet der Projektleiter
rund um das Jahr 2030. Bis dahin seien
umfassende Planungen, Untersuchun-
gen, Genehmigungsverfahren und Ab-
stimmungen notig.

Hafen zieht Investoren an

Im C-Port ist man schneller. Derzeit lduft
die Ausschreibung fiir die Vergroflerung
des Industriegebietes, die Planungen zur
Verlangerung der Spundwand des Hafens
um 250 m sind in der Genehmigungs-
phase. Die Finanzierung der Arbeiten ist
ebenfalls langst geregelt. Mit dem bisher
besten  Jahresergebnis von 2020
(208.000 t) im Riicken, mit einigen er-
folgreichen Neuansiedlungen im Hafen-
bereich und auch im Gewerbegebiet ge-
starkt, blickt Arno Djuren, der Geschifts-
fihrer des C-Port, optimistisch nach
vorn.
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Investitionen mit einem Volumen von
4,1 Mio. € fiir die Hafeninfrastruktursind
geplant, darunter knapp 1,8 Mio. € an
Fordermitteln. Erst jlingst wurde ein
44-t-Bagger mit einer Reichweite von
17,50 m angeschaftt. Pline fiir die Ver-
lingerung der Hafenkaje um 250 m lie-
gen nicht nur in der Schublade, sondern
sind auch auf dem Genehmigungsweg.

So gewappnet, kann Djuren weiter
aquirieren. Als neues Ziel wird eine zu-
sitzliche Ausrichtung als Containerhafen
angepeilt: Man konne schon jetzt mehre-
re Tausend Container lagern und dieses
Potenzial problemlos vergrofiern. Ist der
Hafen kiinftig fiir GMS erreichbar, kénn-
te Djuren auch das Projektgeschift an-
kurbeln. Schon jetzt sind Schwertran-
sporte ein wichtiger Teil in der Jahres-
bilanz. Auch im Geschift mit nach-
wachsenden Rohstoffen und mit Bio-
Energie aus dem Agrarsektor sieht man
im C-Port weitere Chancen zu wachsen.

Uber die Standortstirkung des C-Port
hinaus erfillt ein ausgebauter Kiisten-
kanal weitere wichtige Funktionen. Zwi-
schen der Weser und der Hunte und dem
niederlandischen Wasserstraflennetz via
Rhein oder dem Ruhrgebiet via Dort-
mund-Ems-Kanal kann diese kiinstliche
Wasserstrafle die politisch gewollte Ver-
kehrsverlagerung befliigeln. Den Vorteil
fir die Umwelt konnte man dann als
»Kollateralnutzen« verbuchen. |
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